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Ain 16.4.43. natbte ich Gelegenheit in Rechlin die DBoeing B 17 ®
(Plying Portress 2) nachzuflicgen. Der Bindruck, welcher bei den
urzen Flug von ca. 40 Kinuten Flugzeit gewonnen vurde, milscte
durcn Fliige bei boigenm VWetter und im Blindflug untertaut werden.

Die Sitzbegnemlichkeit ist sehr gut. Besonders hervorzuheben ist
dic Anordnung der Seitenruderpedalen, welche nach Art eincs Pen-—
dels aufgehingt sind. Diese Anordnung hat den Vorteil, dass btein
Seiternrudertreten die Oberschenlkel in immer annihernd glelcher
Tazge bleiben uvnd nicht, wie bel unserer Pedalanordnung gegen die
Sitavorderirante gedriickt werden. Der Dinstieg in den Fluhrerraun
ist gehr unbequen.

Die Siecht 1ast ausrcichend und wird durch keine in Cesichisfeld
licrenden Streben behindert.

Tie Instrumenticrung ist sunichst schr verwirrend and entsprichi

in keincr ileise cen deutschen Anforderungcn. :

Die Griffbercitschalt der wichiigsten Dedicnhebel wie Gazhebel
und Lonenrudersriooa ist vorbildlich. Alle anderen Bedicnhebel
sind inm PMihrerrauw verstreut und vom Fihrer weniger gut su er-

- reichen, ,

Das Rollen an Boden ist nur nit entriegeltem Sporn ndglich, dabel
otabilisicrt der Sporn zu wenig, und die Iiaschine kann nur nit
[Iilfe der Breasen und der lictoren geradeazus gerollt werden.

Die RalBlbremsen haben bhei geringen Betidtipungskriften eine ochr
cute Wirkung (Druckspeicher). :

Vor den Start muss ein Stick geradeaus gerollt werden, un den
Sporn in gcrader Richtung verriegeln zu kinnen. Das Verriegeln
des Sporngs ist Voraussetzung fiir einen geraden Start ohme Seiten~
ruderbetiitigung. Der Start ict idberraschend einfach. Pic lincchine
Lot einen geringen Standwinkel von ca. 69, Mit diesenm gleichen
\7inkel hebt die llaschine vom Boden ab. Das heisst alco, daco der
Sporn bis zum Abheben am Boden bleibt und durch seine Verriejclun
dng Ceradecushalten des Flugzeuges iibernimmt. Dog Hohearuder
bleibt withrend des ganzmen Starivorgonges in Iull-Xage (lihonradcre-
tedimung 0y Mowsoe lot fent). ‘ihrend des gonsoen Stoxto 1ol doog
Seitenruder nieht bdiitigt worden, und die laoehino hal helucidel
Ausbrechneigung geselgt.
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Ruderiirkuns— und Botﬁtigunfslrﬁfté. :

bic Auerraderwirkung ist sells pering. Die Detitbigpunaslriifte fir

dag Querruder sind um die Hullange brauchbcr, steigen aber mit
sunehzendem lNandradwinkel schx steil ane Dic Seitenruderwirkoan-
keit iut fiir den 2-lMotorenflug (ungﬁnstigstcr Fall) bis vy =

175 k/h und Y2 Kugelbreite hingen agusreichend, da die Anfluzre-
selwindigkelt zur Landung bei vy = 175 Lm/h llcgt Die Seitenruder-
heti tlgun skrdfte un die Hull—L""L sind gross und stelgen sehr
sclmell an,sodass die grossen Ruuerwinkel nur nit Hilfe der Seiten-~
rudertrimmung erreicht werden kdnnen., Durch Trimmung kenn das
Seitenruder big zum Endausschlag ausgeLrimnt vierdeh, In der Nihe
der Indausschliige zelgt das Seitenruder eine gsehr starke Unruhe
(Panpeln). Die Hhenruderwirkung ist sehr gut. Dic Betdtigungse—
krifte konnten etwas kleiner sein., In allen Rudern ist eine grosse
ueLbunc vorhanden, welche auf die Verlegung der Steuerung dmrch
stark gespannte Seile zurilickzufithren ist,

Die Stabilitit um die Querachse konnte im Steigflug mit 75 ¢
Leistung der Motoren nur dem Ruderwinkel nach festgestellt werden.
Die Staudruckhandkriifte werden durch zu-grosse Rudcrreibung iiber—-
deckt (Flugsewicht mnd Schwerpunkt sind nicht belmnnt).

Dynamische Stabllitit ist im Stelgflug vorhanden. Die oCthn"uvrs-,/
dauer ist sehr lang, ca. 30 Sekunden und scehr stark pgedimpft. m

Dic Stobilitiéit um die Mochachse 1ut sehr gross. Storungen um die
H004achqe kiingen sofort ab, 10 einseitigen 2-motorenflug kann
ohne Benutzung der & eltcnrudertrimmung und ohne Fusskraft bei
halber Kugelbreite hitngen nlt eiren vg von 245 km/h peradeaus
zgeflogen wc“ugﬂ. Der nit Pusskraft auuuteuerb are Schiebewinkel
bctragt ca. o Flugbewezungen wie sideslip sind mit diesen Flug-
zewg nlcent durchfuhrbqr Kurvenflicgen nur mit Querruder ist sehr

sub moglxch. Die Querrudergicrmorenta fqllen wegen der groucen
h*Chthﬂ”But&bllltht (auch im lLangsanflug) kaun auf Die Rollge-
gehwindigkeit ist sehr klein ("crln;e Ouerrudcr11rLuamLoit)
Giexrcn i 3t in kelnenm Flugzuastand festgestellt wordon.

Dic Sterilitit unm die ningsachs
Positlve Sc‘leberollpomcnte "1ni bei den kleinen erxrcichbaren
Schiebewinkeln (ca.4a) im Schnell- und gangqanflup (nit angestell-
ten Spreizklappen) in gleicher CGrossenordnung vorhanden. In Schnell-
und uhn{oarf1ug (nit angestellien Landeklappen) zZeigt die Haschine
cine schr geringe Spiralinstebilitidt. Dabel ist ein Unterschied
uwéuchen Backbord und uteueabor d kaun feststellbar, Kurven von
Schrigleage ninua bis 307 Schridglage plus und upgekehrt lasaen
u1ch nur nit dem Seitenruder, wenn man von den grossep Betitigungs-
kr#ften absieht, sehr gut fliegen (Schiebewinkel ca.4"
DPabei iect kein Unterschied uw1 seiien Schnell- und lan"sanflu"
(Blinddnflugfeschwindigkeit, Spreizklappen aus und Fahrwerk auﬁ)
Tfestzustellen. Die Abstirmung Hochachse-Liinggachoe ist in Ordnung,
und dﬂ kein fithlbarer Unterschied zwischen ochrell- wund Langocan-
flug vorhanden ist, als sehr gut zu bezeichnen.,

Laatigzkeiten und Trimmbarkeit.
Laptigheitsiinder “gen durch CGasgeben sind in richtigen ulnne, in
Lun;aanllug aber zu groas. Die Schiebelingsnomente, welche bei den
ceringzen Schiebewinkeln aufireten, sind schr gering. Durch Fahr-
verkousfohren wird die Maschine leicht schwva: ﬁl&utlﬁ. Bein Ausfohren
der “n¢ulvllupge treten Bs zu 2/% des Spreizklappenweges Uber-
haunt keine Lagstigkeitsimderungen auf. Bein Jahren des rputllchcn
Veses wird die Laschine schwanglastig. (In Steigfiug nit 75 4%

leistung Va = 245 kn/h ausgetrimnt, beim Ga wwegnehnen holt die 3
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250 kma/h ein). Austrimsbar ist dle Zasehine jeden Flugzzudtund,
e Querrudertrimuwig hat eine sehr geringe uxrks:n“cxu. Benor-—
renuwert ist der sehr geringe notwendige Primmbedarf im HOhen-

rader (Zcote Flosse).

Die Landung ist trotz dexr hohen Fld chcnbolastuﬂu chr einfach.,

Die Ant luggeuchw1ndigkelt zur Landung beiriigt ca. W.r,1 175 lkn/h.

Dexr zum Erreichen der Drc*bunltlugc notwcaulxo Isheirudérhandweg
bntrﬂ"t ca. ¥4 des CGesamtwermes. Dabei hat man noch nicht das

Ca max. crreicht (311ndl»nue¢ull) Rei Renutzuny des restlichen
Ushenruderhandweges kann nit Ca max. gelandet werden, Dabel setzt
nan nit dem Sporn zuerst auf, die kaschine kann nach der Landung
nicht nmehr springen, da der Standwinkel des Flugazcuges welt untern
Ca R Anstellwinkel liegt (Uu aradeffelit). Die ‘Eohenleitverks—
yivikeankeit in doxr likne dos Hoehstauftricbes ist noch sehr gut.

Nach der Landung 1uu ea nicht notwendipg die Ilaschine nit dem Seiten~

ruder geradeaus zu halten, da cin Ausbicchen durch den verriegelten
Sporn verhindert wad.

Dag Abkipnverhaltan kommte we:en fehlender Vorbereltung nicht
untersucht werden,

Zusoonenssssungs

Die Joeing 3 L7 ¥ (Mying Portreos) 1st in der Luft ein unbeweps-
liches #lugzeug. =g lot nocii zu untersuchen, ob die vorha imndene
uuu*OChtb Baweglichkeit filr bviges dettcr (Blindflug) ausreichend
Lgu. Bestechend izt die Einfach**it, mit w"lcha dogs lu;"eu
ceflogen werden kona. fFast alle Pluy mzustinde kinnen nach Art Ges
”Autofaarcns" mlt den Q:o"*'hbr e ¢1oren wordon. Die grosse Vind-
fahnenstoevilitit sorgt iy cine grouse Ruhe uvm die Hochachse.
albal Klainere uxe vcrbcss rangen kdnnen nur nit dem Qucrruderx
vorgenaraon wexrden. Aul den nl*osllﬂ wird verziehtet, da der us giid—
steucrbore schiebewriniiel zu klein ist. Stﬂrend sind die gsroason
Rudcr;ril"" und dic schlechie BDeoweglichlelt um die Lilagsachooc.

Die Binfachheit der Durchfiihrunz von Start und Jandung uwnd die
Einlachhult der Durchfihrung von Blindfliigen nach Xursireisel und

liorizont machen dao Plugzeuz Liir einen weniger gelibten wnd sehlechtdy

Piloten brauwchbar.

Xobil=-Flugabteilung
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Junkers Ju 287

The most advanced Jet-Bomber
of the Luftwaffe

This is the story of an aircraft that might have changed
the air-war in 1945/46. Lots of photos, drawings,
information, data and more than 6000 words give

a detailed insight into the development of this

unigue piece of aviation.

Available as eBook on
Amazon

and
smashwords
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