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Aerodynamische Druckverteilunzsmessung an - -|. g it -
Versuchsanstait drei rumpfnehen Fliigelschnitien Bericht: 40/14/30

Géttingen e. V dcs Tiefdeckers P 65. Auftrag: J 1266
Abteilung: K. TI. Versuchsabschnitt I b. il YR 1A
: *
puftraggeber: Messerschmitt A.G., Augsdurg. ﬁQhQ“l]_

unterlagen: Zeichnungen 8 209 00 - 021 (Fliigel); S 10878 (Rumpf);
P 1065 00 - 10 (Leitw.), ferner miindliche Angaben von
Herrn Dipl.Ing. Puffert und Herrn Dr. Winter.

fibersicht: In drei rumpfnahen Fliigelschnitten a b c wurden bei
verschiedenen Anstellwinkeln « und Schiebewinkeln B
(= -6° vis 60) Druckverteilungsmessungen fir foigende
Modellenordnungen durchgefihrt: Trépezflﬁgel; Gesamt-
modell ohne und mit Fliigelwurzel. Bei Vorhandensein der
FlﬁgelwufEGI wurden die Gondeln einmal suf der Unter-
seite und einmal auf der Oberseite des Fligels angebrach

Gliederung: I. Fodellbeschreibung und Versuchsdurchfiilhrung
II. Auswertung
III. Ergebnisse

e e L Der Bericht umfaft:

4 Blatt Text

3 '8k. 266-40, -16 u.-36
43 Tab.Bl.o i '
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I. Modellbeschrzivanz und Versuchsdurchiilhruns,

il

Der Pligel (b = 1,425 n) des Tiefdeckermcdells bhesal
uckmefBrippen dicht an Eumpf (verzl.5k.266-4C). Urspringlich solltg
elliptischer Rumpf verwendet werden, wonit alle 3 Schnitie an

£

o
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w
'_h
i

ler Cberfliiche gelegen wiren. Daog Modell erhielt jedoch sofort den
wraiteren Ruppf mit drelechsformi ZASIN uuerscnnlbt zur Aufnahme des

(D

Fahrwerks; auf diese Weize Wurde die lnnerste yruckmeﬁrlppe a des
“liigels am Gezamimodell tiberdeckt, Tie Form des Fliigeltrapezes

“a

(tieTe aufen/Tiefe innen = O J,4§} erzab 8ich aus einer allen Trofi-

-

len gemeinsam Ny in 40 % ihrver Tielfe liegenden Ebene, Jorti W

’

rar
die Stelle der zréfiten Irofildicke; letztere betrug
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is 12 %, Gegentiber dem festeingestelltem Htthenleltwerk ue
4 RS ; : 0 e s ‘ r
der Fliizel - der zudem 5 V-Stellung aufwice - eine Vorsnstellung

g gl S .‘. - - m 3 h SN - - - - - .- BR<33.» oo ] £
Mir einen Teil der Messungen ist der Pliigel-Rumpfiberg

an der Hase mit einer Fligelwurzel ausgestattet worden; 1etztere
natte in CGrundrif die Form eines Xreizbogens (verzl.Skizze) und
urde in Plostilin aufgetragen.  EBagwischengebettet lagen die nach
-erten llessingrippen (vergl.23k.266=36) mit den Iruck-

loberseite.
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Gondeln nit zentralem Iuftdu wrehtritt, deren Durchfilul-

n -Sieb mit 20 Zmschen / pr.201l (1 pr.Zoll

o PSSl - S Ve e e g Yk i
= 26,15 1) snnihernd nachgebildet vurde, waren teilweige guf der
b SR TP e e L R op gy T - P .1 oy o i P b e K 1 ~ A A 2 da
interseite, teilweise auf der Oberseite des Pliigels ! vefestigt

(g, Brigze).

Die Versuche sind im Freistrahl vom 2,25 m 3ﬁsenﬁu:c?m8536r
i schwindigkeit von Jh,S /Sy entsmrcchend
ahl Re = 4,7. 10° ( einges tzte Bezugslinge

gincy Heynoldsz :
b ! > ¢
v ‘= 0,226 m) »uruhgcfﬁhrt woid Zfec ‘de"VeT uche war es 0

) d
crpter Linie, den Einflufll des Jumn?es, def Flubal urzelrund;der_;*
e auf die grﬁﬁten in Srscaeinunﬁ tretenuen ﬁbergesqhwiﬁ~
dirsizeiten an den drei : scnrltten 2u erLahren. : s

Der laflstob des icdelles war 1 2 3,471

ach ngabe des ‘uftragg sebers war daruntew dle im Schwerpunkt &,
des trspezftrmigen Halbflligels VGrhanuene-Proflluiefe Zu ver- .
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Uwe W. Jack

This is a document from Uwe W. Jack's archive.

These documents are intended to illustrate
aspects of aerospace history.

You are free to share it with friends.
commercial use is prohibited.

Uwe W. Jack occasionally puts new documents
on his website.

Please visit:

www.aerospace-jack.com

Junkers Ju 287

The most advanced Jet-Bomber
of the Luftwaffe

This is the story of an aircraft that might have changed
the air-war in 1945/46. Lots of photos, drawings,
information, data and more than 6000 words give

a detailed insight into the development of this

unigue piece of aviation.

Available as eBook on
Amazon

and
smashwords
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